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AU VOLANT DE LA PORSCHE 301

par Bernard Cahier

® En septembre 19683, au Salon de Francfort, une nou-
velle Porsche six cylindres, attendue depuis longtemps,
faisait sa premiére apparition officielle. Appelée type 901,
cette voiture fit sensation en dépit de son prix trop élevé,
de sa couleur mal choisie et de son intérieur d'un godt
discutable.

La firme Porsche, qui jouit d'un grand renom dans indus-
trie et dans le sport automobile, recut bonm nombre de
commandes pour la 901, dont la production devait débuter
au printemps 19684, Quand arrive le printemps, surprise,
la Parsche 901 oublie d'éclore. Et I'on finlt par apprendre
gue le modéle définitif destiné & la production seralt ter-
mind dans e courant du mois de septembre et gqu'ad ce
moment-ld seulement quelgues modéles seraient mis &
disposition [des agents. Quant & la production en série,
elle ne débpterait que vers la fin de ['année.

C'est ainsl gue nous nous sommas trouves en face d'un
cas ol une nouvelle volture souffre, entre la présentation
du modele et sa preduction, d'un écart de temps bien
trop important, C'est toujours une erreur. Pour deux rai-
sons : 1°) Dans un marché aussi competitif que le notre,
il est dangereux de perdre une année aprés la présenta-
tion d'un modéle, car la client n'aime pas les longs délais
de livraison ; 2°) L'offre considérable du marché automo-
bile et le cholx de modéles les plus divers., rendent le
client de plus en plus exigeant.

Face & ces problémes, le fabricant doit non pas expliguer
les causes d'un trop long délai de livraison, mais présen-
ter & sa clientéle une voiture irréprochable et... disponible |
Dans le cas de la Porsche 901, la firme allemande, il
faut le dire, eut de la chance. Sa clientéle est aussl fidéle
que patiente.

&1 la nouvells B01, ol au premier pian, spparait plus fine gue son ainde ln d-cylindres, slle conserve guand méme la ligne Porsche traditionnells.
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AU VOLANT
DE LA PORSCHE 301

Sans #tre aussi spacieux gue celui d'une pabsible
berline, s coffre & bagages de la 301 offre quand
méma das possibliitis do chargement suffisantes.
Som accassibillté est remarquable mais un défaut
hélas : l'ouverture s'sffectus dians e Mauvals sens.

MNous mous sommes  Souvent  demande
depuis le Salon de Francfort 1963 pour-
guoi la 901 2 mis tant de temps avant de
sortir. Mous doutions presque de  pouvoir
un  jour conduire  cette  volture-myaters
Mous avons ev occasion dan egsgayer une
cat été pour la premiégre fois, mais il s agis-
sait d'un prototype gue le baron Von Hans-
tein, directeur de course chez Porsche,
avait natre disposition. La voitura
atait ramarquable par sa ténue de route et
par ses accélerations. Cependant, une mise
ay point de la carburation ételt encore
nécessnire. A intérieur, pas de change-
ment par rapport au modéle présenté a
Francfort et fait surprenant, & direction
étalt trop directe Surpru"unt_ Sar
avons souvent reprocheé a certaines voi-
tures de ne pas avoir de direction assez
directe. Sur ce prototype 801, la direction
dtait =i directe qu'elle exigesit de aon
ponductaur une attention toute particuliéra.
Quelgues mois apres cel essai premalure,
noug avons pu anfin essayer 'un des pre
miars modéles de production. Avant d'en
trer dans les détaéls, rappelons que la 801,
gomme loutes |es Porsche, est égquipés
d'un moteur arriére & refroidiesement & air
Ce moteur est un a&ix cylindres & plat, &
arbra a4 cames en lite Sa eylindrée - deux
litres, awec une faible course de GB mm
pour un alésage de BD mm. Son rapport
de compression esl de 9-1 et développe
la bagatelle de 150 CV (SAE) (130 CV DIN)
a B 200 tours/minute, tandis que son couple
maximum est de 165 mkg a 4 800 trfmn. La
volture est equipes de deux carburateurs
spéciaux Solex 4 triple corps et de grande
dimansgion

La 801
tion Porsche habituels, bien gue son des-
s5in  sokt ou.a'q-.,g peu différent; Les lignas
sont plus alancédes, l'avant et larriére plus
carrds et | wvolture parait plus longue et
plus basse Volla les caractéristigues exte-
rieures de ©e nouveau modéle dont |"éle-
gance prima sur las plé-.’téd&nl&:.

Grice & un empatternent de 220 cm (207
sur le modale quatre cylindres courant), la
voiture & gagné de |'espace utile et c'est
maintenant une véritabla 2 4 2 Mallons
aa% jusgu'd dire que deux personnes avides
de confart choisraiant laur place. & "arritra,
mals considérons les sitges arrhére
comme utiles. Notons un gain de 2.5 am
dans la largeur hors-tout et de 3 cm sur
las traina avant at arriére. La hauteur reste
la méme, sait 132 em. Sa longueur hors-tout
atant de 4135 cm, la 901 a gagné 13 em
sur le modele quatre cylindres courant

Le nouvwel intérieur de la 901 est devenu
trés saduisant. Le tableau de bord en bobs
dont e dessus eal gami de cuir, compaorte
des instruments trés blen placéa. Les siages
riggiables sont bian dessinés et confortables
La woitwre dont nous disposions atall égqui-
pée de Sikges recouverts de ouir at de
tissu genre pied de poule Le wvalant d'ori-
gine est &n bois, sportit de caractéra et

mis &

mnous

ressemble aux modéles de produc-
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trés been place. Sur la colonne de direc-
tion, les commandes dessule-glace, dindi
cateur de direction et de phares. La boite
cing vitesses est actionnée par un levier
placéd blen entendu sur le plancher. Ca
lawviar de wvitesses es81 court, légérement
Incliné. La wisibilité svant et arriére ast
excellents, les gleces étant plus bombées
et plug larges quaupargvant Désireux de
compléter les atouts de lintérieur, Porsche
a8 congu cette fois un coffrea & bagages
suffisamment grand. En fait. on y met deux
larges walises, Les grandes portes de la
001 permettent wn acoés plus aisd. Une fola
aEEi%, on ne S8 sent pas du towt & Iétrail
dans le cockpit bien dessing

Des freins & diegues sont montés sur les
guatre rouea  Laes suspensiona avant et
arrigre sont independantes, Le premigre est
du type Me Pherson & triangle &t barres
da torseon, tandis que la seconde est égul-
pée de bras a triangles ot de barres de
toreion. La wolture dispose damortisseurs
1éléascopigues.

Au premier coup de démarrgur, on @Sl
surpris par le ronronnement gui nest pas
celul des Poreche, on croirait eptendre une
Chevrolet Corvair six cylindres | Mous espad
rons ne pas faire frémir lee = Porachistes - |
Tautefais, nous nous demandons i Parsche
n'aurait pas - tuyaute - la GM. pour s
Corvair, dans le passe Dien sir?

Trois éléments frappent e conducteur de
la 201 dés les kilamétres, sur-
tout 5l g'agit d'un habitue de la Porsche

prémigrs

Une dousewr plue plaisente, un raffinameant
plus prononcé et un confort plus étudié
Quar  Bur aulres Porache. Cas
qualités primordiales font de la 907 une
voiture de classe sypariéurs, genéralemant

toutes las

propres a des wvoltures de plus grands
cylindres
Plus an la eondut. ples on ast ravi da

découvric de noembreux détails. Le bolte &
cing  vitesses est excellente Lorsquon y
gat habitué, le passage de preamiére en
saconde ne pose pas de probléme et peut
étre trég rapide Expliguons-nous - || s'agit
die ne pas passer la asconde brusguemant

il taut lpisser e levier de vilesses falre
son chemin en l'aidant lépérament, sans
guol on sm trovwe atonnd d'@re an  trod-

siame, ce gu ast un pau ginant..

La B0 ast
mances et

une woiture & grandes perfor
pourtant, on naproUYE pas
l'impression de vitesse. Elle file sl facile-
ment et si confortablement gue seuls les
compteurs vous mappellent que vous allez
vite. Le brult du six cylindres n'est pas
tout & fait Bussl discret que celul d'une Rolls
Royce Le moteur eat genéua:emafq trée
agréable, Quoigue bruyant a bas régime
lorsgue i turbing commance & « brEsser .
Fair. Le bruit se fait proportionnsilement
moing santir entre 3000 et §000 frfmn

Trois towrs saulament de wolant, de bubée
& butde, voith qul rend précise et agréable




& devant la pllote, le compte-tours oocupant |a position centrale.
o8 & droite ot @ gavche de la colonne de direc

derrigre |'ssaieu arridcs, s groupe B L i turbing de refroidissement se trouwe ici face & la roube
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Compards & la d-cylindres Corera, la 801, a
hauteur Sgale, est plus longuee de 13 cm. En lar-
geur, on compte également wn gain de 15 em

Catts vus frontale du B-cylindres psrmet de dis-
tinguer e systbme de distribution par AC.T. et
culbutsurs, Grice & 'viflisation de miétal léger, ce
B-cylindras n'eat pas plus bourd que ls d-cylindres.

0-80 kmh
Q-100 kmih
0-130 kmh
160 kmh

da

rapport
utilieant & 500
saconda

Al s & moyesnne
: cette vo

Mous

wolr

= dppracisroni
aditicn

pris da
er |'abolement
compét

iretdres

+ Porschis
ar aile

riona cepandan

re, 101 an
quatrieme et

Lag

rasie

208 an
pro

commea la

cirg. wite
BUr UNe

les vitesges bien échelonnées per
performances su

d'en
virlbung
N

vitas5es

guatrieme ot & gir

entra la

seulamant
gquigéme. La limita des

2000 tours

talietagl g

toutefols  dtra la

Aldsage-courss | Bl mm = 6B mr
Cylindréa
Digtribution

1 R8T o

Coupla max
Oralasasans

Vilebrequin : § paliers lispe
TRANSMISSIO
Tracsian FoUEE arrigre motrices

Rapp B T3 = 4498
CARROSSERIE 2

Type: chasals plate L
R SUSPENSIONS

FREING
DIRECTION
PMELIS ;
CAPACITE ; &

4 disg

Sur les

lldre

i grémg

SRR Ol




